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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rats vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
larmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ein-
geleitet. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen
durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MaBnahmen zur Gerduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustel-
len. Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Waldbronn ist
als Chance zu verstehen, langfristig die Lebensqualitdt zu verbessern und die Attraktivitat
der Gemeinde zu erhdhen.

Die Gemeinde Waldbronn liegt stidlich der BAB 8. Durch das Gemeindegebiet verlaufen
die L 562, L 564, L 609 sowie K 3550 und die K 3561. In Waldbronn wohnen ca. 12.400
Einwohner. Die Lage des Gemeindegebietes kann Anlage 1 entnommen werden.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldarm
kurz EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament ver-
abschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelas-
tung durch Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit Gber die Be-
lastung durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionspldnen bei problema-
tischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Informati-
on der EU-Kommission Uber die Kartierung und die Ld&rmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmricht-
linie im Bundes-Immisionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005)
in § 47a-f des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfillung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorran-
giges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, La&rmbelastungen
far viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Staddten und Gemeinden zu
erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung
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Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen missen — unabhdngig von der Hbhe der Immissionen
und Betroffenenzahlen.

Zustandig fir die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie
mdglich unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Ldrmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung be-
troffener Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen ha-
ben kann. Dazu werden in Ldrmaktionsplanen mdgliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Gerduschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplénen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Um-
gebungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen
Larmaktionsplane als Chance gesehen werden, die Ldsung vorhandener Larmprobleme
langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Leben-
sumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmakti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustandigen Behorden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
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durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur
Behdrden, und zwar nicht nur flir die Gemeinde, sondern fur alle Trager offentlicher Ver-
waltung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdréangt. Demzufolge haben die zustan-
digen Behdrden planungsrechtliche Festlegungen in den L&rmaktionsplanen bei Fach-
planungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie méglich zu bertcksichti-
gen. Eine strikte Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachlbergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes moglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlicksichtigen. Gleichzei-
tig wird das Thema "Larmbelastung” im Bewusstsein der Bevoélkerung und der politischen
Entscheidungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und
nachhaltige Wege zur LArmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wlrttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Er-
stellung von Larmaktionspléanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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Ausarbeiten der
Larmkarten zum

Aufstellen von
Larmaktionspldanen zum

Ballungsraume

> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen

> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughafen

> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Bei der Uberschlaglichen Kartierung der LUBW 2012 wurden auf der Gemarkung Wald-
bronn die L 562, L 564 und Teile der 609 kartiert. Dabei wurden die Zahlen der Bundes-
verkehrswegezahlung 2010 angesetzt.

Kartierungspflichtige Schienenstrecken existieren auf der Gemarkung Waldbronn nicht.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

Entsprechend der Absprachen mit der Gemeindeverwaltung wurden in Waldbronn alle
klassifizierten StraBen fur eine Neukartierung aufgenommen. Zusatzlich wurden somit
auch die KreisstraBen kartiert. Weitere StraBen mit einer hohen Verkehrsbelastung in der
Gemeinden bestehen nicht.

3.1 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm
Die Verkehrsbelastungszahlen und Schwerverkehrsanteile wurden aus aktuellen Ver-
kehrszahlungen von StraBenquerschnittsbelastungen und Verkehrsmodellrechnungen
fur den Raum Waldbronn, welche im Blro aktuell vorliegen, zur Entwicklung eines
Analysefalls 2015 verwendet.

Anlage 3.1-A zeigt die Lage der Zahlstellen im Zeitraum Juni / Juli 2015.

Die Geschwindigkeiten wurden aus OpenStreetMap sowie aus Befahrungen der klas-
sifizierten StraBen (ibernommen.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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Hauptlarmquellen fir Waldbronn sind die LandesstraBen, welche durch oder entlang
von Waldbronn flihren. Auf der L 609, die durch den Ortsteil Busenbach flihrt, erge-
ben sich Belastungen zwischen 6.600 und 10.560 Fahrzeugen. Auf der
L 562 (Pforzheimer StraBe) ergeben sich Belastungen zwischen 7.640 bis
12.700 Fahrzeugen. Auf der L 564 (Herrenalber Strafe) ergeben sich Belastungen
von knapp 13.000 Fahrzeugen. Auf der K 3561, welche den Ortsteil Reichenbach in
Richtung Autobahn an die L 609 anbindet, ergeben sich Belastungen zwischen
6.500 und 9.500 Fahrzeugen (Stuttgarter StraBe). Auf der K 3556 (Neuroder StraBe),
welche durch den Ortsteil Etzenrot fUhrt, ergeben sich noch Belastungen von knapp
tber 4.000 Fahrzeugen.

Die Belastungen flr die einzelnen StraBenabschnitte sowie die sich ergebenden
Schwerverkehrsanteile kénnen der Anlage 3.1-B entnommen werden.

Auf einigen Abschnitten weisen die Landes- und KreisstraBen Steigungen von Uber
5 % auf. FUr diese wurden Steigungszuschlage entsprechend den Vorgaben der
VBUS bzw. RLS-90 vergeben. Flr die Berechnungen nach VBUS wurden auf der
L 609 und auf der L 564 Zuschlage fir den Zustand der Fahrbahnoberflache (Dsto)
vergeben.

Die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwerverkehrsanteile, zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, Steigungszuschlage sowie Zuschlage fur die Oberflache
und die hieraus resultierenden Emissionspegel L kébnnen der Anlage 3.1-B enthom-
men werden.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlau-
fige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergan-
zen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw
und Lkw in der RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5 t &ndert. Weiterhin wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlag flr Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der
RLS-90 angesetzt, berlicksichtigt.

3.2 Beurteilungsgrundlagen
Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien fur her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitradumen. Wahrend nach den bisherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
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6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird ent-
sprechend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Gber
24 Stunde gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von 5 dB(A) und fUr den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
(nachts) ein Zuschlag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungs-
pegel Lnight ausgegeben, der einen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt.
Somit sollen eine Beurteilung der allgemeinen Stérwirkung (Lpen) und eine gesund-
heitliche Beeintrachtigung ber moégliche Schlafstérungen (Lnight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeinde-
verwaltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Fldchen entsprechend den Ergebnissen der Ldrmkar-
tierung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fUr jede Larmart getrennt ermittelt.
Dabei werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet
und hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebaudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte
mit larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LArmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bishe-
rigen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen,
da sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher
auch keine konkreten Ausldsekriterien flr LarmminderungsmaBnahmen. Anhalts-
punkte fur die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbun-
desamtes vom Marz 2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslosekri-
terien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln = 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Gber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die
als stérend empfunden werden, die daher Berlcksichtigung bei der Larmaktionspla-
nung finden. Die Bestimmung von Auslésewerten liegt aber grundséatzlich im planeri-
schen Gestaltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,Kooperationserlass® des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruk-
tur, Baden-Wrttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslosewerte
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bestatigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher L&rmschutzmaBnahmen wird darin
jedoch auf die Larm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60
dB(A) (nach RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht
gezogen werden. Fir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan be-
racksichtigt werden sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von
Lpen / Ln > 65/55 dB(A) vor.

4. Ergebnisse Liarmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhaltnisse entspre-
chend dem erstellten digitalen Geldndemodell berlicksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnis der Lirmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Bertcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich flir die
Analyse 2015 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1-den und 4.1-n fUr die beiden
Beurteilungszeiten dargestellt.

Die Belastungen der Isophonenkarten zeigen, dass groBe Wohngebietsflachen in Bu-
senbach, Reichenbach und Etzenrot relativ ruhige Wohnsituationen aufweisen, bei
denen die Belastungen im Zeitraum Lpen (24 Stunden) unter 45 dB(A) und im Nacht-
zeitraum unter 40 dB(A) liegen. H6here Belastungen ergeben sich jedoch vor allem
fir die ersten Gebdudereihen an den klassifizierten StraBen, wie der L 609, der
L 562, L 564 aber auch der K 3561. Dabei ergeben sich fur die Beurteilungspegel,
die im Zeitraum Lpen zwischen 65 und 70 dB(A) liegen und im Nachtzeitraum Uber
55 dB(A) liegen. Die Belastungen liegen dabei zum Teil Uber den Ausldsewerten fir
MaBnahmen im Zuge der Larmaktionsplanung.

4.2 Ergebnis der Betroffenheitsanalyse

In Anlage 4.2.1 ist eine Aggregierung der ldrmbelasteten Einwohner dargestellt. Hier-
bei wurden alle Einwohner, die gemédB der VBEB von Larmimmissionen von {ber
65 dB(A) betroffen sind, auf einen km? hochgerechnet, um ggf. besondere Schwer-
punkte von Larmbetroffenheiten fir MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes
zu identifizieren. Hohere Betroffenheiten zeigen sich dabei vor allem im Ortsteil Bu-
senbach entlang der L 609, im Ortskern von Reichenbach entlang der L 562 6stlich
des Abzweiges nach Etzenrot und entlang der L 564 sudlich der Einmindung der
KreisstraBe von Etzenrot.
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Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Ladrm betroffene Ein-
wohner fur einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der abso-
luten Anzahl fir die Pegelbereiche und Larmindices ist Anlage 4.2.2 zu entnehmen.

Die Betroffenheitsanalyse zeigt, dass flir 40 Einwohner mit einer sehr hohen Belas-
tung zwischen 70 und 75 dB(A) Uber den 24 Stundenbereich Lpen betroffen sind und
361 Einwohner in einem ebenfalls hoch belasteten Bereich zwischen 65 und
70 dB(A) wohnen. Weitere 521 Einwohner sind noch hohen Belastungen von 60 bis
65 dB(A) im Zeitbereich Lpoen (24 h) ausgesetzt. Auch im Nachtzeitraum ist eine An-
zahl von ca. 59 Einwohnern Larmbelastungen von ber 60 dB(A) und damit gesund-
heitsgefahrdenden Bereich ausgesetzt. MaBnahmen zur Larmminderung sind daher
in Waldbronn erforderlich.

5. Lirmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage 5.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Lérmaktionsplanung. Dabei sind al-
le moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein verein-
fachter Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern dafur bei den Beteiligten des Ver-
fahrens Einverstandnis besteht.

Im bisherigen Verfahren zum Larmaktionsplan wurden die Ergebnisse der Kartierung
in einer Sitzung des Gemeinderates im Oktober 2015 vorgestellt und im Zuge dieser
bereits mogliche MaBnahmen zur L&rmminderung diskutiert.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen
Strategien entwickelt werden, um den Larm effektiv flr die Bevdlkerung von
Waldbronn zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms geschUtzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt
darin, Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nut-
zen fUr die Bevolkerung von Waldbronn zu erhalten. Neben geringeren Ge-
sundheitskosten ergeben sich durch die Ergebnisse der La&rmaktionsplanung
langfristig h6here Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insge-
samt soll die Larmaktionsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqua-
litat der Blrgerinnen und Blrger leisten.
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5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Ldrm zu schutzen.
Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen
Definition, sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus,
dass sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete
kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage,
sofern diese bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind,
jedoch auch Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden
und die regelmé&Big von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als An-
haltspunkt sollten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
keine Larmbelastung groBer als Lpen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustdndige Behtrde handelt
es sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Pla-
nungstragern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwa-
gungsprozess einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-
Immissionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen
Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die
Innenstadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch
eine Forderung verschiedener Mobilitatskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férde-
rung des OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsatzlich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitat von FuBgangerwegen kann zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen.
Weiterhin besteht die Moglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanie-
rung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbelagen.
Auch Uber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der
Larmemissionen durch StraBenverkehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Blin-
delung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen deutliche L&rmminderungen in den Innen-
stadten erzielt werden. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutz-
wande oder —walle oder als letzte Moglichkeit der passive, bauliche Schallschutz zur
Minderung der Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 5.2 zeigt eine tabellarische
Auflistung.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung

Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern 6ffentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Ladrmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der
Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in
§ 47d Absatz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Of-
fentlichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anla-
ge 5.3 zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstel-
lung.

Auch die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktions-
planung berthrt sein kann, sind von den zustdndigen Behdrden zu unterrichten und
zu ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6
Satz 1 BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst
im Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behdrden im Aktions-
plan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind Larmaktionsplane aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politi-
schen Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, da die La&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle In-
vestitionen maglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betref-
fen.

5.4 MaBnahmen zur LArmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung - StraBenverkehrslarm

Bezlglich bisheriger LarmschutzmaBnahmen flir die Ortsteile von Waldbronn
sind die bestehenden Ausweisungen von Tempo 30 als zuldssige Hochstge-
schwindigkeit im Ortskern von Reichenbach zu nennen, welche auf der L 562
(Pforzheimer StraBe) und K 3561 (Stuttgarter StraBe) im Bereich der EinmUn-
dung der KreisstraBe in die LandesstraBe ausgewiesen sind. Weiterhin besteht
auf der L 609 im Zuge der Ortsdurchfahrt von Busenbach ein Lkw-Fahrverbot
zur Verhinderung von Ausweichverkehr der Fahrbeziehung A 8 Stuttgart-
Karlsruhe und A 5 Karlsruhe-Basel bzw. umgekehrt. Die vorgenannten Mal-
nahmen sind aufgrund des Kurortstatus von Waldbronn vergeben worden und
nicht aus Larmschutzgriinden, wirken jedoch auch larmmindernd.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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5.4.2 Geplante LirmminderungsmaBnahmen - StraBenverkehrslarm
Trotz der Bedenken und Hinweise des Regierungsprasidiums Karlsruhe, Abtei-
lung 1, des Polizeiprasidiums Karlsruhe und des Landratsamtes Karlsruhe, Amt
fur StraBenverkehr, sind als Zielvorgaben folgende LarmminderungsmaBnah-
men fur die Ortsteile von Waldbronn vorgesehen:

— Im Ortsteil Busenbach soll fir die gesamte Ettlinger StraBe (L 609) — von
Ortsschild bis Ortsschild — aus Larmschutzgriinden eine Tempo 30-Zone
ausgewiesen werden.

— Im Ortsteil Reichenbach wird die aus kurdértlichen Griinden far die Pforz-
heimer StraBe (L 562) ausgewiesene Tempo 30-Zone sowohl in Richtung
Osten als auch in Richtung Westen bis jeweils zum Ortsausgang erweitert.

— Im Ortsteil Reichenbach wird die aus kur6rtlichen Griinden fir die Stuttgar-
ter StraBe (K 3561) ausgewiesene Tempo 30-Zone in Richtung Osten bis
zum Ortsausgang erweitert.

— Die Ortseingangs- und ausgangstafeln an der Pforzheimer StraBe (L 562)
werden um ca. 100 m in Richtung Osten versetzt.

— Im Ortsteil Etzenrot (weiter Neurod) wird auf der L 564 die Ortshinweistafel
»Neurod“ um ca. 100 m in Richtung Suden (letztes Gebdude auf der West-
seite der Albtalstrecke) verschoben.

Von diesen Zielvorgaben kann nach aktueller Auslegung der Rechtsvorschriften
kurzfristig wohl nur fir den Bereich Ettlinger StraBe 59 — 91 eine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt werden. Alle weiteren
Vorschlédge zur La&rmreduzierung werden umgesetzt, sobald eine gednderte Aus-
legung der Rechtsvorschriften dies erlauben.

Unterstiitzt werden kann die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
im Bereich von Tempo 30 durch Geschwindigkeitsanzeigetafeln.

Es kénnen auch unterstlitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschii-
ren an die Bevdlkerung ausgegeben werden, die die Bevolkerung von Wald-
bronn selbst auf ein bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem ei-
genen Mobilitatsverhalten hinweist, sodass kurzere Fahrten innerhalb des Ortes
vermieden werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen
eingehalten werden.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
Seite 11



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Weiterhin ist der Hinweis auf Programme von Bundes- und Landessanierungs-
programmen fUr passive LarmschutzmaBnahmen im Zuge der am stérksten be-
troffenen Gebdudefronten zu nennen.

Anlage 5.4 zeigt die vorgeschlagenen MaBnahmen zur L&rmminderung.

5.4.3 Tempo 30 als kurzfristige LirmminderungsmaBnahme

Die aus der Analyse der Larmisophonenkarten gewonnene Erkenntnis im Zuge
der Ortsdurchfahrten, erfordert die Durchfiihrung von kurzfristigen La&rmminde-
rungsmaBnahmen. Zu diesen kurzfristigen MaBnahmen zdhlen in erster Linie
verkehrsrechtliche Anordnungen, wie Geschwindigkeitsbeschrankungen oder
Restriktionen flr den Schwerverkehr. Da es sich bei den Ortsdurchfahrten um
klassifizierte StraBen handelt, ist die Beteiligung durch den StraBenbaulasttra-
ger oder die Anordnung der MaBnahmen durch die Verkehrsbehdrde zwingend
erforderlich. FUr die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind die
Auslosewerte des Kooperationserlasses des Ministeriums fir Verkehr und Infra-
struktur vom Marz 2012 relevant. Im Kooperationserlass sind auf Grundlage der
Larmschutzrichtlinien zur StraBenverkehrsordnung von 2007, die Berechnun-
gen der Beurteilungspegel nach der Richtlinie fr den Larmschutz an StraBen
(RLS-90) gefordert. Hierbei werden die Pegel flir den Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ermittelt. Die Anla-
gen 5.4-A-d/n bis 5.4-P-d/n zeigen die Beurteilungspegel im Zuge der Ortsdurch-
fahrt entsprechend den Berechnungsgrundlagen der RLS-90. Es zeigen sich im
Zuge der Stuttgarter StraBe und Pforzheim StraBe Beurteilungspegel, die im Ta-
geszeitraum zwischen 65 und 70 dB(A) liegen und im Zuge der Ettlinger StraBe
(L 609) in Busenbach auch Beurteilungspegel, die tUber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum liegen. Entlang der L 564 ergeben sich im Bereich der FabrikstraBe Beur-
teilungspegel, die nur sehr knapp unter 70 dB(A) im Tageszeitraum liegen.

Im Nachtzeitraum ergeben sich wiederum im Ortskern von Reichenbach Pegel
zwischen 55 und 60 dB(A) und in Busenbach Beurteilungspegel Uber
60 dB(A) und damit Belastungen, welche den Ermessensspielraum zur Auswei-
sung von Geschwindigkeitsbegrenzungen von Tempo 30 zur Pflicht wandeln.
Entsprechend der Entscheidung vom Gemeinderat wird angestrebt, Tempo 30
so weit wie moglich im Bereich der Ortsdurchfahrten mit hohen Belastungen
auszuweisen.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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5.5 Verteilung der Kosten-/Nutzenrelation / Reduzierung der Lirmbelastung
Erfahrungen aus bisherigen Larmaktionsplanungen zeigen, dass sich vor allem kos-
tenglnstige MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen volkswirtschaftlich be-
reits in kurzer Zeit amortisieren. Die Anlage 5.5 zeigt die Kosten-Nutzen-Relation flr
die geplante MaBnahme, wobei sich die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen
als kostenglinstigere MaBnahme mit relativ hohem Nutzen zur Larmminderung dar-
stellen.

Unter Berlcksichtigung der angestrebten MaBnahmen, wie z. B. die kurzfristig um-
setzbaren Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 in Busenbach und Rei-
chenbach wurde eine erneute Schallausbreitungsberechnung durchgefiihrt und die
nunmehr betroffenen Einwohner in den unterschiedlichen Belastungsintervallen er-
mittelt. Die Anlage 5.5.2 zeigt die hierfUr betroffenen Einwohner. Ein Vergleich mit der
Betroffenheitsanalyse der bestehenden Situation entsprechend Anlage 4.2.2 zeigt ei-
ne Verringerung der Larmbetroffenen vor allem in den sehr hohen Belastungsinterval-
len Uber 65 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 55 dB(A) im Nachtzeitraum bzw. ein
»~Nachuntenrutschen” von hohen Betroffenheiten in niedrigere Belastungsintervalle.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer Reduzierung der L&rm-
belastung flr einen nennenswerten Teil der Einwohner von Waldbronn beitragen.

5.6 Ruhige Gebiete
Die Auswertung von sogenannten ruhigen Gebieten ist in der Larmaktionsplanung
vorgeschrieben. In Anlage 5.6 sind Flachen zur Ausweisung ruhiger Gebiete eingetra-
gen. Fur Waldbronn wird zunéchst vorgeschlagen, den Bereich des Kurparkes und
Waldgebiete zwischen Reichenbach und Etzenrot als ruhige Gebiete auszuweisen.

Gemeinde Waldbronn — Larmaktionsplanung
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6. Zusammenfassung und Ausbhlick

Nach Durchfihrung einer Informationsveranstaltung am 03.03.2016 und Auslegung des
Entwurfs zum Larmaktionsplan vom 04.03. bis 04.04.2016 im Foyer des Rathauses und
nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung und Diskussion und Festlegung mog-
licher LarmminderungsmaBnahmen im Gemeinderat am 29.04.2015, erfolgte die Beteili-
gung der Trager offentlicher Belange. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung
Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit wird die Endfassung des Larmaktions-
planes in 6ffentlicher Gemeinderatssitzung am 25.1.2017 verabschiedet.

Die Larmaktionsplanung soll nach § 47 d, Abs. 5 BImSchG alle funf Jahre Gberpraft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet werden.

Datei: RK_LAP_Waldbronn_2015-12-10
Datum: 23.12.2016
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Européischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fur Stral3enwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BlImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stral3enbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wurttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung,Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
GemalR UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Ergdnzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschire fur Stéadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Méarz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: La&rmaktionsplanung

AUSgabe 2011 11/15
- Handbuch Silent City
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LAP Waldbronn

Emissionsberechnung Stral3e
GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L609 Ettlinger Strale 0,000 | 10562 | 3,0 15 70 70 60 60 | 0,00 | 0,6 0,0 | 63,0 | 53,6
L609 Ettlinger Strale 0,000 | 8400 3,6 1,8 50 50 50 50 | 000, 68 | 11 |614 | 515
L609 Ettlinger Strale 0,022 | 8400 3,6 1,8 50 50 50 50 | 000 | -65 | 09 |612 | 51,3
L609 Ettlinger Strale 0,053 | 8400 3,6 1,8 50 50 50 50 | 0,00 -6,0 | 0,6 | 609 | 51,0
L609 Ettlinger Strale 0,000 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -36 | 00 | 626 | 52,9
L609 Ettlinger Strale 0,054 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 -52 | 0,1 | 627 | 530
L609 Ettlinger Strale 0,073 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -65 | 09 | 635 | 538
L609 Ettlinger Strale 0,086 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -49 | 00 | 626 | 529
L609 Ettlinger Strale 0,098 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -54 | 03 | 629 |532
L609 Ettlinger Strale 0,112 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -50 | 00 | 62,6 | 52,9
L609 Ettlinger Strale 0,128 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -46 | 00 | 626 | 52,9
L609 Ettlinger Strale 0,149 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -54 | 0,2 | 628 | 531
L609 Ettlinger Strale 0,168 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -39 | 00 | 626 | 529
L609 Ettlinger Strale 0,462 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 -51 | 00 | 626 |530
L609 Ettlinger Strale 0,478 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -49 | 00 | 626 | 52,9
L609 Ettlinger Strale 0,504 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -54 | 03 | 629 |532
L609 Ettlinger Strale 0,532 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -63 | 08 | 634 | 537
L609 Ettlinger Strale 0,556 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 -68 | 1,1 | 63,7 | 540
L609 Ettlinger Strale 0,576 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 | -666 | 09 | 635 | 539
L609 Ettlinger Strale 0,598 | 8400 3,6 1,8 70 70 70 70 | 000 -92 | 25 |651 | 554
L609 Ettlinger Strale 0,000 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |000 | -71 | 12 |614 | 515
L609 Ettlinger Strale 0,035 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 | 000 | -65 | 09 |610 | 51,2
L609 Ettlinger Strale 0,078 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |000 | -52 | 0,1 | 60,2 | 50,4
L609 Ettlinger Strale 0,112 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |000 | -42 | 0,0 | 60,1 | 50,3
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LAP Waldbronn
Emissionsberechnung S

tralde

GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L609 Ettlinger Strale 0,290 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -2,1 | 0,0 | 61,1 | 51,3
L609 Ettlinger Strale 0,495 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -7,0 | 1,2 | 62,3 | 52,5
L609 Ettlinger Strale 0,515 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -74 | 15 | 62,6 | 52,7
L609 Ettlinger Strale 0,531 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -7,8 | 1,7 | 62,8 | 52,9
L609 Ettlinger Strale 0,544 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | 92 | 25 | 63,6 | 53,8
L609 Ettlinger Strale 0,554 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -82 | 1,9 | 63,0 | 53,2
L609 Ettlinger Strale 0,567 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | 9,0 | 24 | 635 | 53,7
L609 Ettlinger Strale 0,578 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | 9,0 | 24 | 635 | 53,7
L609 Ettlinger Strale 0,590 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -7,3 | 14 | 625 | 52,7
L609 Ettlinger Strale 0,612 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | -6,7 | 1,0 | 62,1 | 52,3
L609 Ettlinger Strale 0,627 | 8100 3,6 1,8 50 50 50 50 |1,00 | 40 | 0,0 | 61,1 | 51,3
L609 Ettlinger Strale 0,000 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -25 | 0,0 | 60,5 | 50,6
L609 Ettlinger Strale 0,172 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -55 | 0,3 | 60,8 | 50,9
L609 Ettlinger Strale 0,195 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | 65 | 0,9 | 614 | 51,5
L609 Ettlinger Strale 0,210 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | 6,9 | 1,2 | 616 | 51,7
L609 Ettlinger Strale 0,232 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -65 | 0,9 | 614 | 51,5
L609 Ettlinger Strale 0,252 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -55 | 0,3 | 60,8 | 50,8
L609 Ettlinger Strale 0,290 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -5,0 | 0,0 | 60,5 | 50,6
L609 Ettlinger Strale 0,308 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |1,00 | -3,2 | 0,0 | 60,5 | 50,6
L609 Ettlinger Strale 0,337 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 | 000 | -23 | 0,0 |595 | 49,6
L609 Ettlinger Strale 0,523 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 |0,00 | -57 | 04 |599 | 500
L609 Ettlinger Strale 0,542 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -48 | 0,0 |595 | 49,6
L609 Ettlinger Strale 0,578 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -50 | 0,0 |595 | 49,6
L609 Ettlinger Strale 0,595 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -47 | 0,0 | 595 | 49,6
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LAP Waldbronn

Emissionsberechnung Stral3e
GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h| km/n| km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L609 Ettlinger Strale 0,614 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -55 0,3 | 59,8 | 49,9
L609 Ettlinger Strale 0,637 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 |0,00 | -54 0,2 | 59,7 | 49,8
L609 Busenbacher Stralle 0,000 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | 45 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher Stralle 0,041 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -5,5 0,3 59,8 | 49,9
L609 Busenbacher Stralle 0,072 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -4,8 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,118 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 |0,00 | -51 0,1 | 59,6 | 49,7
L609 Busenbacher StralRe 0,164 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -5,2 0,1 | 59,6 | 49,7
L609 Busenbacher StralRe 0,211 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -50 0,0 | 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,237 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,8 0,0 | 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher Stralle 0,257 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -5,4 0,2 59,7 | 49,8
L609 Busenbacher Stralle 0,270 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -5,3 0,2 59,6 | 49,7
L609 Busenbacher Stralle 0,279 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -4,7 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,292 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -55 0,3 | 59,8 | 49,9
L609 Busenbacher StralRe 0,310 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,2 0,0 | 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,322 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -5,6 0,4 | 59,9 | 49,9
L609 Busenbacher Stralle 0,335 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -4,6 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher Stralle 0,000 | 6600 4,1 2,1 30 30 30 30 0,00 | -5,5 0,3 57,3 | 47,5
L609 Busenbacher Stralle 0,022 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -4,8 0,0 | 57,0 | 47,2
L609 Busenbacher Stralle 0,051 | 6600 4,1 2,1 30 30 30 30 0,00 | -6,8 1,1 58,1 | 48,3
L609 Busenbacher Strale 0,061 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -3,1 0,0 | 57,0 | 47,2
L609 Busenbacher StralRe 0,066 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -51 0,1 | 57,1 | 47,3
L609 Busenbacher StralRe 0,072 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -6,3 0,8 | 57,8 | 48,0
L609 Busenbacher Stralle 0,079 | 6600 4,1 2,1 30 30 30 30 0,00 | -7,9 1,7 58,8 | 48,9
L609 Busenbacher Stralle 0,084 | 6600 4,1 2,1 30 30 30 30 0,00 | -9,1 2,5 59,5 | 49,7
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Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h| km/n| km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L609 Busenbacher StralRe 0,088 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -6,7 1,0 | 58,1 | 48,2
L609 Busenbacher StralRe 0,090 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | -50 0,0 | 57,1 | 47,2
L609 Busenbacher Stralle 0,095 | 6600 4,1 2,1 30 30 30 30 0,00 | -5,8 0,5 57,5 | 47,7
L609 Busenbacher Stralle 0,102 | 6600 41 2,1 30 30 30 30 | 0,00 | 4,6 0,0 | 57,0 | 47,2
L609 Busenbacher Stralle 0,000 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | 45 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,052 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -5,2 0,1 | 59,6 | 49,7
L609 Busenbacher StralRe 0,076 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,7 0,0 | 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher StralRe 0,123 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -6,3 0,8 | 60,3 | 50,3
L609 Busenbacher StralRe 0,146 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -55 0,3 | 59,8 | 49,9
L609 Busenbacher Stralle 0,153 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -2,6 0,0 59,5 | 49,6
L609 Busenbacher Stralle 0,157 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -5,9 0,6 60,1 | 50,1
L609 Busenbacher Stralle 0,161 | 6600 4,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -5,8 0,5 60,0 | 50,0
L609 Busenbacher StralRe 0,164 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -54 0,2 | 59,7 | 49,8
L609 Busenbacher StralRe 0,169 | 6600 41 2,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,6 0,0 | 59,5 | 49,6
L564 Herrenalber StralRe 0,000 | 12829 41 2,1 70 70 70 70 | 0,00 | 1,6 0,0 | 64,7 | 54,9
L564 Herrenalber StralRe 0,000 | 13278 51 2,5 50 50 50 50 1,00 | 2,1 0,0 64,0 | 53,9
L564 Herrenalber StralRe 0,082 | 13278 51 2,5 80 80 80 80 1,00 | 1,7 0,0 67,3 | 57,5
L564 Herrenalber StralRe 0,000 | 12829 4,1 2,1 80 80 60 60 1,00 | 0,1 0,0 66,2 | 56,7
L564 Herrenalber StralRe 0,000 | 12829 4,1 2,1 50 50 50 50 1,00 | 15 0,0 63,4 | 53,5
L562 Pforzheimer StraRRe 0,000 | 25241 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | -11 0,0 | 67,1 | 57,5
L562 Pforzheimer StraRRe 0,000 | 12700 2,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -1,2 0,0 | 58,8 | 49,4
L562 Pforzheimer StraRRe 0,000 | 11700 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | -2,5 0,0 | 60,8 | 51,3
L562 Pforzheimer Stral3e 0,334 | 11700 2,1 1,0 50 50 50 50 0,00 | -5,2 0,1 60,9 | 51,4
L562 Pforzheimer Stral3e 0,341 | 11700 2,1 1,0 50 50 50 50 0,00 | -2,3 0,0 60,8 | 51,3

11/15
GLK0130 3 . 1' B

SoundPLAN 7.4




LAP Waldbronn

Emissionsberechnung Stral3e
GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L562 Pforzheimer StralRe 0,347 | 11700 2,1 1,0 50 50 50 50 |0,00 | -50 | 0,0 |608 | 51,3
L562 Pforzheimer Strale 0,355 | 11700 2,1 1,0 50 50 50 50 |000 | -43 | 00 | 608 | 51,3
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 11700 2,1 1,0 30 30 30 30 | 000 | -33 | 0,0 |584 | 490
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 10900 2,1 1,0 50 50 50 50 |000 | -16 | 0,0 | 60,5 | 51,0
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 10900 2,1 1,0 50 50 50 50 |000 | -1,7 | 0,0 | 60,5 | 51,0
L562 Pforzheimer Strale 0,000 | 10900 2,1 1,0 50 50 50 50 | 000 | -85 | 21 | 626 | 531
L562 Pforzheimer Strale 0,000 | 10600 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 4,2 0,0 | 60,4 | 50,9
L562 Pforzheimer Strale 0,000 | 10600 2,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | 24 0,0 | 58,0 | 48,6
L562 Pforzheimer Strale 0,000 | 9817 2,1 1,0 100 | 100 60 60 | 0,00 | 29 0,0 | 654 | 56,4
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 9817 2,1 1,0 70 70 60 60 | 000 -1,7 | 0,0 | 62,3 | 53,0
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 9817 2,1 1,0 50 50 50 50 000 | -19 | 0,0 | 60,0 | 50,6
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 2,7 0,0 | 58,9 | 495
L562 Pforzheimer Strale 0,013 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 52 0,1 | 59,0 | 49,6
L562 Pforzheimer Strale 0,021 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 62 0,7 | 59,7 | 50,2
L562 Pforzheimer Strale 0,033 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 51 0,0 | 59,0 | 495
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 1,2 0,0 | 58,9 | 495
L562 Pforzheimer StralRe 0,028 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 53 0,2 | 59,1 | 49,6
L562 Pforzheimer StralRe 0,043 | 7640 2,1 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | 41 0,0 | 58,9 | 49,5
L562 Pforzheimer StralRe 0,000 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 20 0,0 | 61,2 | 51,9
L562 Pforzheimer Strale 0,053 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 53 02 | 61,4 | 52,1
L562 Pforzheimer Strale 0,066 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 23 0,0 | 61,2 | 51,9
L562 Pforzheimer Strale 0,208 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 6,6 10 | 621 | 52,9
L562 Pforzheimer StralRe 0,214 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 3,3 0,0 | 61,2 | 51,9
L562 Pforzheimer StralRe 0,249 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 51 0,1 | 61,3 | 52,0
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Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
L562 Pforzheimer StralRe 0,261 | 7640 2,1 1,0 70 70 60 60 | 0,00 | 3,7 0,0 | 61,2 | 51,9
L562 Pforzheimer Strale 0,000 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 3,9 0,0 | 62,2 | 53,1
L562 Pforzheimer StralRe 0,025 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 55 0,3 | 62,5 | 534
L562 Pforzheimer StralRe 0,034 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 20 0,0 | 62,2 | 53,1
L562 Pforzheimer StralRe 0,058 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 7,3 14 | 636 | 544
L562 Pforzheimer Strale 0,065 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 3,0 0,0 | 62,2 | 53,1
L562 Pforzheimer Strale 0,095 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 6,6 0,9 | 63,2 | 54,0
L562 Pforzheimer Strale 0,110 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 59 0,5 | 62,8 | 53,6
L562 Pforzheimer Strale 0,118 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 7.4 14 | 63,7 | 54,5
L562 Pforzheimer StralRe 0,137 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 85 21 | 643 | 552
L562 Pforzheimer StralRe 0,161 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 83 2,0 | 64,2 | 55,1
L562 Pforzheimer StralRe 0,183 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 9,3 2,6 | 64,8 | 55,6
L562 Pforzheimer Strale 0,218 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 8,3 2,0 | 64,2 | 55,0
L562 Pforzheimer Strale 0,232 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 7,9 1,7 | 63,9 | 54,8
L562 Pforzheimer Strale 0,244 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 6,6 1,0 | 63,2 | 54,0
L562 Pforzheimer StralRe 0,255 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 54 0,2 | 62,5 | 53,3
L562 Pforzheimer StralRe 0,268 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 3,9 0,0 | 62,2 | 53,1
L562 Pforzheimer StralRe 0,300 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 6,1 0,7 | 62,9 | 53,8
L562 Pforzheimer StralRe 0,316 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 3,7 0,0 | 62,2 | 53,1
L562 Pforzheimer Strale 0,396 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 57 0,4 | 62,7 | 53,5
L562 Pforzheimer Strale 0,412 | 7640 2,1 1,0 80 80 60 60 | 0,00 | 4.2 0,0 | 62,2 | 53,1
K3561 Stuttgarter Stralle 0,000 | 9500 3,1 15 60 60 60 60 | 0,00 | 3,6 0,0 | 61,7 | 52,0
K3561 Stuttgarter Stral3e 0,032 | 9500 3,1 15 60 60 60 60 | 0,00 6,0 0,6 | 62,3 | 52,6
K3561 Stuttgarter Stral3e 0,038 | 9500 3,1 15 60 60 60 60 | 0,00 | 41 0,0 | 61,7 | 52,0
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Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
K3561 Stuttgarter Stral3e 0,000 | 8300 3,1 15 60 60 60 60 | 000 -22 | 00 | 611 | 515
K3561 Stuttgarter Stral3e 0,609 | 8300 3,1 15 60 60 60 60 | 0,00 | 51 0,0 | 61,2 | 515
K3561 Stuttgarter Stral3e 0,634 | 8300 3,1 15 60 60 60 60 | 0,00 | 29 0,0 | 61,1 | 515
K3561 Stuttgarter Stralle 0,000 | 6500 3,1 15 30 30 30 30 | 0,00 1,2 0,0 | 56,5 | 46,8
K3561 Stuttgarter Stralle 0,000 | 6500 3,1 15 50 50 50 50 | 000 | -09 | 0,0 |589 | 491
K3556 Neuroder Stral3e 0,000 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 3,8 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,008 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 53 0,2 | 62,1 | 53,0
K3556 Neuroder Straf3e 0,013 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 37 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,053 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 59 0,5 | 62,4 | 53,3
K3556 Neuroder Stral3e 0,062 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 | 0,00 48 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,074 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 56 04 | 62,3 | 53,1
K3556 Neuroder Stral3e 0,086 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 67 10 | 62,9 | 53,8
K3556 Neuroder Straf3e 0,104 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 7,3 14 | 63,3 | 54,2
K3556 Neuroder Stral3e 0,133 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 7,0 1,2 | 63,1 | 54,0
K3556 Neuroder Stral3e 0,169 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 69 12 | 63,1 | 53,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,193 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 67 1,0 | 63,0 | 53,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,217 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |000 | 7,0 12 | 63,1 | 54,0
K3556 Neuroder Stral3e 0,232 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 69 11 | 63,1 | 53,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,252 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 67 10 | 62,9 | 53,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,267 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 7,3 14 | 63,3 | 54,2
K3556 Neuroder Stral3e 0,278 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 7,0 12 | 63,1 | 54,0
K3556 Neuroder Straf3e 0,291 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 6,6 1,0 | 62,9 | 53,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,303 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 6,6 0,9 | 62,8 | 53,7
K3556 Neuroder Stral3e 0,315 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |000 | 7,6 15 | 635 | 54,3
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Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
K3556 Neuroder Stral3e 0,335 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 7,6 16 | 635 | 544
K3556 Neuroder Stral3e 0,350 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 67 10 | 63,0 | 53,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,362 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 64 0,8 | 62,7 | 53,6
K3556 Neuroder Stral3e 0,374 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 67 10 | 62,9 | 53,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,386 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 65 0,9 | 62,8 | 53,7
K3556 Neuroder Stral3e 0,398 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 64 0,8 | 62,8 | 53,6
K3556 Neuroder Stral3e 0,418 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 52 0,1 | 62,0 | 52,9
K3556 Neuroder Straf3e 0,434 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 55 0,3 | 62,2 | 53,1
K3556 Neuroder Stral3e 0,453 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 52 0,1 | 62,0 | 52,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,469 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 54 0,2 | 62,1 | 53,0
K3556 Neuroder Stral3e 0,484 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 44 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,523 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 55 0,3 | 62,2 | 53,1
K3556 Neuroder Straf3e 0,529 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 24 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,645 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 51 0,0 | 62,0 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,658 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 45 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,681 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 | 0,00 | 50 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,693 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 45 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,704 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 58 0,5 | 62,4 | 53,2
K3556 Neuroder Stral3e 0,713 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 | 0,00 48 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,737 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 51 0,1 | 62,0 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,750 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 34 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Straf3e 0,761 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 61 0,7 | 62,6 | 53,4
K3556 Neuroder Stral3e 0,776 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 | 0,00 | 50 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,789 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 46 0,0 | 61,9 | 52,8
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Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
K3556 Neuroder Stral3e 0,845 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 54 0,2 | 62,2 | 53,0
K3556 Neuroder Stral3e 0,857 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 44 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 0,966 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 54 0,2 | 62,2 | 53,0
K3556 Neuroder Stral3e 0,976 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 51 0,1 | 62,0 | 52,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,991 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 43 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Stral3e 1,011 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 57 04 | 62,4 | 53,2
K3556 Neuroder Stral3e 1,021 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 | 0,00 47 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Neuroder Straf3e 1,034 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 62 0,7 | 62,6 | 53,5
K3556 Neuroder Stral3e 0,000 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 49 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,029 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 53 0,2 | 56,6 | 47,0
K3556 Neuroder Stralie 0,044 | 4062 2,5 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | 41 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,109 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 50 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Neuroder Straf3e 0,143 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 49 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,185 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 54 0,3 | 56,7 | 47,1
K3556 Neuroder Stral3e 0,197 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 63 0,8 | 57,2 | 47,6
K3556 Neuroder Stral3e 0,204 | 4062 2,5 12 50 50 50 50 | 0,00 | 45 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Neuroder Stral3e 0,212 | 4062 2,5 12 50 50 50 50 | 0,00 | 59 0,6 | 57,0 | 474
K3556 Neuroder Stral3e 0,219 | 4062 2,5 12 50 50 50 50 | 0,00 | 7,3 14 | 57,8 | 48,2
K3556 Neuroder Stral3e 0,226 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 43 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Hohberstrale 0,000 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 | 4,2 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 Hohberstrale 0,016 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00, 7,5 15 | 58,0 | 484
K3556 Hohberstrale 0,028 | 4062 2,5 1.2 50 50 50 50 | 0,00 3,9 0,0 | 56,5 | 46,9
K3556 HohberstralRe 0,349 | 4062 2,5 12 50 50 50 50 | 000 | -83 | 2,0 | 584 | 48,8
K3556 HohberstralRe 0,000 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 62 0,7 | 62,6 | 53,5
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LAP Waldbronn

Emissionsberechnung Stral3e
GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Stral3e Abschnitt KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h | % % | km/h| km/h | km/h| km/h| dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
K3556 Hohberstrale 0,016 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 58 0,5 | 62,4 | 53,2
K3556 Hohberstrale 0,040 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 43 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 HohberstralRe 0,056 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 51 0,0 | 62,0 | 52,8
K3556 HohberstralRe 0,078 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 64 0,8 | 62,8 | 53,6
K3556 HohberstralRe 0,101 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 | 64 0,8 | 62,8 | 53,6
K3556 HohberstralRe 0,118 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 57 04 | 62,3 | 53,2
K3556 HohberstralRe 0,154 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 65 0,9 | 62,8 | 53,7
K3556 HohberstralRe 0,188 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 63 0,8 | 62,7 | 53,5
K3556 Hohberstrale 0,223 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 63 0,8 | 62,7 | 53,6
K3556 HohberstralRe 0,252 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 43 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 HohberstralRe 0,274 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |000 81 19 | 63,8 | 54,7
K3556 HohberstralRe 0,289 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 57 04 | 62,3 | 53,2
K3556 Hohberstrale 0,332 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 45 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 Hohberstrale 0,360 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 |0,00 | 55 0,3 | 62,2 | 53,1
K3556 Hohberstrale 0,381 | 4062 2,5 1.2 100 | 100 80 80 | 0,00 | 47 0,0 | 61,9 | 52,8
K3556 HohberstralRe 0,504 | 4062 2,5 12 100 | 100 80 80 |0,00 | 50 0,0 | 61,9 | 52,8
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LAP Waldbronn
Emissionsberechnung Stral3e
GLK StralRe Analyse 2015 RLS-90 erste Gebaudereihe

Legende

StralRe StralRenname

Abschnitt -

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téaglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLKkw Nacht km/h -

DStrO dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Betroffenheit Analyse

EU Flachenstatistik

GroRe [Bewohner| Intervalle GroRe [km?] Einwohner
[m?] Lden Ln Lden Ln
55 - 60 0,66 0,32 610 393
Rechengebiet Larm 60 - 65 0,38 0,18 521 59
11.347.822| 12.377 65-70 0,30 0,03 361 -
70 - 75 0,14 - 40 .
>75 0,02 - - .
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und e Larmanalysen
Konfliktsituation Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener e Auswertung vorhandener Planungen auf

Planungen gesamtstadtischer Ebene

e Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

\ 4

Larmaktionsplanung e Strategien und Konzepte zur La&rmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete

e Prioritdtensetzung

e kurz-, mittel- und langfristige
Mafl3nahmenkonzepte
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4
Gesamtkonzept und o Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalyse e Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
e Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4
MaRnahmenkatalog e Untersuchung konkreter Ma3nahmen

e Wirkungs- und Realisierungsaussagen
e Aufstellung eines MalRnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung, e Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Bekanntmachung und Mdoglichkeit der Stellungnahme und ggf.
Dokumentation Uberarbeitung

e Berichterstellung
e Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP

A\ 4

Umsetzung e Berichterstattung an EU

e Umsetzung der festgeschriebenen MalRnahmen
durch zustandige Behdérden

e Sténdige Bertcksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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Malnahmen zur La&rmminderung von Stral3enverkehrslarm allgemein

Strategie
Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraRenverkehr)
Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsméglichkeiten in Wohngebieten

Déampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitdtszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fir Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des FuRverkehrs: Querungshilfen an Hauptstraf3en, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Birgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StraRBenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbeléagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBRerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeiten, ggf. unterstiitzt durch BegleitmalZnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRhahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des StralBenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdéglichkeiten, ,shared space'

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertréaglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsféhigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, EinbahnstraRen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch StralRenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzergdnzung

Schallschutz

Schlieen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -wélle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fiir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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moglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information tber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Maoglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

J,

Berlcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des Malihahmenplanes

l

Information tber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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B bauliche MalRnahmen (Ausbau)
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Bewertung der MaBnahmenvorschlage

Konkrete Wirkung / Ziel zustandig fiir Kosten Beurteilung der

MaRnahmen Umsetzung Umsetzungsmaoglichkeiten

Tempo 30 mittel — hoch StralRenverkehrs- | gering - Umsetzung jeweils im Ermessen der Verkehrs-
- Busenbach, L 609 behdrde behorde

- Reichenbach, L 562
Erweiterung in Ost- und
Westrichtung zum Orts-
ausgang

- Reichenbach, K 3561
Erweiterung in Ostrichtung
zum Ortsausgang

- Reichenbach,
L 562 (Pforzheimer StraRe)
Ortsein- und ausgangs-
tafeln ca. 100 m in Ost
Richtung versetzen

- Etzenrot
auf Albtalstrecke Orts-
hinweistafel um ca. 100 m
in Richtung Siid
verschieben

Passive mittel Land / Gemeinde | mittel - Programme vom Land 75 % Zuschuss
LarmschutzmafRnahmen - Gute Umsetzungsmaglichkeiten. Einzelne
- Bestehende Programme Antrage jederzeit moglich (Larmsanierung)
des Landes Baden-
Woirttemberg
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Bewertung der MaBnahmenvorschlage

Langfristige Wirkung / Ziel zustindig fir Kosten Beurteilung der
MaRBnahmenziele Umsetzung Umsetzungsmoglichkeiten
Larmschutzwénde an Land / Gemeinde | hoch - stadtebaulich nicht méglich / schalltechnisch
StraBen sinnvoll

Unterstitzende Wirkung / Ziel zustandig fiur Kosten Beurteilung der
MaRnahmen Umsetzung Umsetzungsmaoglichkeiten
Hinweistafeln auf Tempo- | gering Gemeinde gering - gut

Begrenzung

Forderung Radverkehr gering Gemeinde mittel - gut

Forderung FuBgéanger gering Gemeinde mittel - gut

Offentlichkeitsarbeit gering Gemeinde mittel - gut

Bereits umgesetzte = Wirkung / Ziel zustéandig fiir Kosten Beurteilung der

MaBnahmen Umsetzung Umsetzungsmoglichkeiten
LKW-Durchfahrtsverbot mittel -LRA gering
-L 609
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Betroffenheit Massnahmen LAP 2016

EU Flachenstatistik

GroBe |Bewohner| Intervalle GroRe [km?] Einwohner
[m?] Lden Ln Lden Ln
55 - 60 0,64 0,32 614 290
Rechengebiet Larm 60 - 65 0,70 0,16 520 10
11.347.822| 12.377 65-70 0,29 0,02 233 -
70 - 75 0,13 - 8 -
>75 0,01 - = -
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